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Baggrund

Lyngby-Taarbaek Kommune har i forleengelse af et afholdt borgermgde den 28. februar 2022 bedt om
et skriftligt svar fra Hovedstadens Letbane vedrgrende vibrationer og stgj fra den kommende letbane
pa Ring 3 i driftsfasen.

Svar om st@j og vibrationer:

Som fglge af Lov om Letbane pa Ring 3 har Transportministeren i 2015 forud for letbaneprojektet
gennemfgrt en VVM-proces. | forbindelse med udarbejdelsen af VVM-redeggrelsen blev det vurderet
hvilke hensyn, der skal tages under letbaneprojektets anleegs- og driftsfase for at forebygge eller
begraense pavirkninger pa miljget.

| forbindelse med VVM-redeggrelsen blev der gennemfgrt beregninger for vibrations- og
strukturlydsbelastningen for alle boliger langs letbanen. De gennemfgrte beregninger af vibrationer
og strukturlyd viste, at et mindre antal boliger helt taet pa den planlagte linjefgring af letbanen kunne
blive udsat for vibrationer og/eller strukturlyd over graensevaerdierne for sasmme, nar letbanen
seettes i drift. | forbindelse hermed konkluderede VVM-redeggrelsen, at letbaneprojektet i videst
muligt omfang skulle indarbejde afhjeelpende foranstaltninger i letbanens sporopbygning, som ville
kunne reducere vibrations- og strukturlydsniveauet for et mindre antal udsatte boliger samt
fglsomme institutter og virksomheder til under greensevaerdien. Det blev i den sammenhang
desuden papeget, at hvorvidt de afhjaelpende foranstaltninger alle steder ville kunne reducere
vibrations- og strukturlydsbelastningen til under graeensevardien ville vaere afhaengig af den konkrete
situation.

I lyset af VVM-redeggrelsens resultater for vibrationer og strukturlyd fik Hovedstadens Letbane efter
kontraktindgaelse foretaget nye beregninger af letbanens forventede vibrationer og strukturlyd. |
modsaetning til VVM-redeggrelsen kunne man i disse beregninger vaere mere praecis, da man nu bl.a.
vidste hvilken type letbanetog, der ville kgre pa letbanestraekningen. Konkret lavede man saledes
malinger med afszet i et sammenligneligt letbanetog i Miinchen. De nye beregninger, der tog
udgangspunkt i Miljgstyrelsens beregningsmetoder, konkluderede, at der ville vaere behov for at
optimere sporopbygningen pa en raekke lokationer langs letbanestraekningen med henblik pa at
minimere risikoen for vibrationer og strukturlyd over graensevaerdierne. Beregningerne bekraeftede
dermed VVM-redeggrelsens konklusioner, at stgrstedelen af letbanestraekningen forventes at kunne
overholde de vejledende graensevaerdier for vibrationer og strukturlyd, og at kun et mindre antal
lokationer ville vaere i risiko for ikke at kunne overholde graensevaerdierne. Hovedstadens Letbane
besluttede pa den baggrund at indarbejde en raekke afhjaelpende foranstaltninger i letbanens
sporkonstruktion pa udvalgte lokationer.

Med hensyn til stgj konkluderede VVM-redeggrelsen, at stgjbidraget fra letbanen er relativt lille i

forhold til stgjen fra vejene langs letbanestraekningen, hvorfor letbanens stgjmaessige betydning blev
vurderet som meget begraenset.
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Den samlede trafikstgj ville flere steder falde som fglge af faerre biler og nedsat hastighed. Det blev
dog bemaerket, at der i skarpe kurver kunne vaere en risiko for stgjgener hos de neermeste naboer til
letbanen.

Hovedstadens Letbane har derfor planlagt at installere anordninger, der automatisk smgrer sporene i
udvalgte kurver. Ydermere har Hovedstadens Letbane haft fokus pa at opna den optimale
geometriske sammenhang mellem hjul og skinner ved forskellige kurver.

Man skal veere opmaerksom p3, at nar letbanen gar i drift, er det en anden type stgj end den, som
man kender fra biler. Stgjen fra en personbil vil veere mere hvislende end stgjen fra et letbanetog,
der vil vaere mere rumlende. Det skyldes, at den primaere stgj fra biler er stgjen fra daek/asfalt, og
den primaere stgj fra letbanetog er stgjen fra hjul/skinne. Der er endvidere forskel pa den made, vi
som mennesker opfatter stgj. Og derfor kan nogle borgeres oplevelse godt veere, at stgjbilledet med
en letbane a&ndrer sig og opleves som mere stgjende.

Hvis man som nabo til letbanen oplever gener fra letbanen i drift, kan man op til et ar efter letbanen
er sat i drift fa prgvet sin sag ved Ekspropriationskommissionen.
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